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System sterowania o$wietleniem
terendw kolejowych (otk)



System LMP stuzy do sterowania o$wietleniem terenéw kolejowych.

System steruje zatgczaniem obwoddw:

+ automatycznie zatgcza o zmierzchu, wytgcza o $wicie
wskazane obwody oswietleniowe,

+ synchronizuje zatgczenia nocne obwoddw po przypisaniu
do wspdlnego profilu nocy,

+ pozwala operatorom zmienia¢ tryb wskazanych obwodéw:
AUTO / ZAL / WYL

Idea dziatania systemu LMP

Aktywna praca systemu rozpoczyna o zmierzchu i koriczy o $wicie.
Rozdzielnica RO zatgcza obwdd oswietleniowy (czerwona linia).
DomysInie oprawy $wiecg sie z petng jasnoscig (100% skali regula-
cji). Ruch pociggéw nadzorowany jest poprzez komunikacije z sys-
tem CSDIP. Oprogramowanie LMP-server wylicza okresy czasu
miedzy pociggami, kiedy mozna Sciemni¢ o$wietlenie. Odpowied-
nie komunikaty, przenoszace zgode na $ciemnianie, wysytane sg
do sterownika nadrzednego SN, zainstalowanego na stacji. Obec-
nos¢ pasazerdw na peronach kontrolowana jest poprzez czujniki
ruchu lub kamery z funkcjg wykrywania sylwetek ludzi.

System LMP
rozktad jazdy zgo'd a
serwer LMP na sciemnienie
min

obecno$¢ zajetos¢ sekaji
ludzi max

System steruje intensywnoscig Swiecenia opraw:

+ dynamicznie $ciemnia / rozjasnia grupy opraw
(tzw. sekcje), uwzgledniajgc rzeczywisty ruch pociggdw
na stacji kolejowej oraz obecno$¢ ludzi
w kontrolowanych obszarach

+ pozwala operatorom rozjasnia¢ wskazane sekcje:
tryb MAX

Wysterowanie opraw odbywa sie poprzez interfejs DALI. Ste-
rowniki rozdzielnic poprzez moduty Master DALI wysytajg do
opraw zaprogramowany poziom jasnosci. Zgodnie z inter-
fejsem DALI, stosowana jest skala od 0 do 100% jasnosci
nominalnej opraw. Kazda sekcja sterowana jest indywidual-
nie. Przebieg pracy systemu rejestrowany jest w serwerze
zdalnego nadzoru (LCS lub SMUE). Caty proces odbywa sie
automatycznie. System nie wymaga biezgcej uwagi persone-
lu na stacji, jednak w kazdej chwili na polecenie operatora,
rozjasni wskazane sekcje.

System zdalnego nadzoru
LCS / SMUE

dane monitorowania
—>
Serwer DB
ustawienia

operator zdalny

— polecenie
max

operator lokalny

i7aci (na stacji)
synchronizacja d
stanu sekcji man:'t rowani
max / min onitorowania
polecenia
Os$wietlenie sekcji kamera Al ON/OF / AUTO
O max=100%
max - rozjasnione lub R
min - $ciemnione ° min=25% -
NOC / dzier
czujnik
ruchu max w poziom diagnostyka
jasnosci sekcji DALI
0...100% (max)
Obszar sekcji SN - sterownik nadrzedny
RO - rozdzielnica o$wietleniowa
DALI
230V AC MD - modut Master Dali




@ serwer centralny

@ sterownik nadrzedny

@ szafa sterownicza @ oprawa o$wietleniowa
@ podsystem komunikacji radiowej czujnik obecnosci (ruchu)
(5) koncentrator radiowy (9) przyciski

(6) sterownik radiowy oprawy P sekcie

Diagram przedstawia model uproszczonej instalacji oswietleniowej systemu LMP dla jednej stacji kolejowe;j.

- Serwer centralny (1) przesyta do sterownika nadrzednego (2) komunikaty ze zgoda na Sciemnianie. W przypadku uzycia kamer,
takze komunikaty zajetosci sekcji

- Szafy sterownicze (rozdzielnica o$wietleniowe) (3) sterujg zatgczaniem obwoddw (linie zétte)

- Dodatkowo, szafy (3) komunikuja sie z oprawami (7) za pomoca magistral DALI (linie niebieskie)

- W obszarach gdzie nie sg dostepne kable DALI, stosowana jest komunikacja bezprzewodowa (4)

- Oprawy sterowane bezprzewodowo wyposazone sg w sterowniki radiowe (6), montowane w ztgczach obudowy opraw
- Do komunikacji bezprzewodowej stuzy koncentrator radiowy (5)

W niektérych przypadkach korzystne moze by¢ uzycie sterownikéw radiowych opraw (6) w bezposrednig komunikacjg LTE do
serwera centralnego (1)

- W obszarze perondéw stosowane s3 czujniki obecnosci ludzi (8) lub kamery z funkcjg wykrywania sylwetek ludzi
- W obszarach torowisk mozna zastosowac przyciski (9) z funkcjg MAX rozjasnienie sekcji / MIN $ciemnienie sekgji

- Obszary (prostokaty) zaznaczone kolorem zielonym okreslajg zakres sekcji, czyli grupy opraw $wiecgce z jednakowg jasnoscig



System LMP to jeden z rezultatéw pierwszej edycji programu BRIK, wspdinego przedsiewziecia NCBR i PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Projekt obejmowat wdrozenie oraz badania eksploatacyjne systemu na stacji Gdynia Ortowo oraz na przystanku osobowym Cieplewo.
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dynamicznych harmonograméw ruchu pociagow
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Stacja Gdynia Ortowo - widok na peron 2
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Przystanek osobowy Cieplewo - widok na peron1

Zuzycie energii elektrycznej zostato zmniejszone o 50%
w stosunku do tej samej instalacji uzytkowanej bez sciemniania oswietlenial
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